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Der neue Audi A8

Der neua Audi AB tritt mit einem neuen technischen Gesamtkonzept an.
Die neue Aluminium-Karosserie - Audi Space Frame - dokumentiert “Vorsprung durch Technik®.

Darliber hinaus bietet der Audi AB eine Fille innovativer High-Tech-Losungen vom
Motormanagement bis zum Bramssystem, im Bereich der Komfortverbesserung wie der

Fahrzeugsicherheit.

Aber auch im Ausstattungsumfang Gbertrifft der Audi A8 den bisherigen Malistab.

S5F 161/28
Kontaktkorrosion!

Kontaktkorrosion kann entstehen, wenn nicht von der AUD| AG vorgesehena
Verbindungselemeante, z. B. Schrauban, Muttern, Scheiban, Niete, Stopfen, Tlllen,
Klebstoffe usw., verwendet werden.

Aus diesem Grund werden beim Hersteller nur Verbindungselemante mit ainer
speziellen Oberflachenbeschichtung sowie nicht elektrisch leitenda Gummi-,
Kunststoffteile und Klehstoffe verwendet.

Die als Originalersatzteile gelieferten Verbindungselemente sind an ihrer grinen
Einfarbung erkennbar.

Deshalb nur Original-Audi A8-Teile verwenden!

Bestehen Zweifel an der Wiederverwendbarkeit der Teile, so sind generell naua Teila
Zu verbauen.

Es darf nur Zubehor verwendet werden, das von der Audi AG freigegeben ist!
Schiiden durch Kontaktkorrosion fallen nicht unter die Gewahrleistung!
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Audi Space Frame (ASF)

Bauweise

Die neue Bauweise ist eine Rahmenstruktur, in die jedes Flachenteil mitiragend integriert ist.
Dieser Weg zum Leichtbau geht (iber die klassische Form gines Space Frame hinaus.

Die Rahmenstruktur wird von vorwiegend geschlossenen, geraden und gebogenen
Strangprofilen gebildet, die in den hochbeanspruchten Eck- und Verbindungspunkten mit
komplexen DruckguBteilen verbunden werden,

Die GuBknoten an den Verbindungs- und Krafteinleitungsstellen schaffen aine wesentliche
Gewichtsminderung und ein hohes Komfortniveau.

Die Struktur ist weitgehend in allen tragenden Teilen mit umlaufenden MIG-Schweilnihten
farmschllssig verbundan.

Die Anbindung der mittragenden Flachenteile geschieht (berwiegend durch
Stanznietverbindungen, eine erstmalig in Karosseriestrukturen eingesetzte Technik.

Sie zeichnet sich gegendber herkdmmlichen Verfahren durch héhere Festigkelt aus. Von Vortell
ist auch der geringere Energiebedarf gegeniber dem Widerstands-PunkischweiRen,

Der Audi Space Frame hat eine klare Struktur mit erheblich weniger Einzeltailan von hdherar
Prazision und haherar Qualitat,

Die Audi-Aluminium-Karosseriebauweise bewirkt optimalen Leichtbau bei hochstem Komfort-,
Qualitdts- und Sicherheitsniveau.
Eine vergleichbare Karosserie ist bei gleichem Gewicht aus Stahl nicht herstellbar.

SSP 161/36




Sicherheitspotentiale der Audi-Aluminium-Karosserie

Der Audi Space Frame wurde fir hochste Steifigkeits-, Kamfort- und
Sicherheitsanforderungen dimensioniert.

Die Audi Space Framea-Bauweise bietet Sicherheitsraserven in puncto Festigkeit, Stabilitat
und bei der Energieabsorption.

Durch die geringera Masse der Aluminiumkarosserie (ca. 140 kg) wearden zusdtzlich im Falle
eines Aufpralles geringere Deformationswege bendtigt.

Der A8 bietet somit zur Sicherheit der Insassen einen groBeren verbleibenden
Ubarlebensraum und bietet zusatzlich Verbessarungen in puncto Partnerschutz.

Dia Gewichtsreduzierung erfolgte ohne sogenanntes “down sizing”. o
Bai gleicher Deformationssteifigkeit ergibt sich eine hihere Zellenstabilitat.

Innowvativer Leichthau schafft mehr Sicherheit
auch in puncto Partnerschutz D

Festas Hinda-rrl:li;

Gewichtsreduzierung
ohne “down sizing"

.kg 'l
-
Gleiche Deformationssteifigkeit-
hohere Zellenstabilitat _ ®
= Kleineres, gleich schweres
I'__—_:? Fahrzeug =
I e
J Y Viel kleineres,
Lt leichtes Fahrzeug
SEP 161/05



S5P 16137
Technische Daten

Motorkennbuchstabe: ABZ

Bauart: V8-Sa uggu::tur.. Vierventiler
Hubraum: 4172 cm

Leistung: 220 kW {300 PS5}
Menndrehzahl: 6000 U/min

Mennmoment: 400 Nm bei 3300 UWmin
Bohrung: 84,5 mm

Hub: 83 mm
Vardichtungswverhaltnis: 10,8:1

Gemischbildung und Zindung: Maotronic M 5.4
Abgasreinigung: Stereo-Lambda-Regelung mit 2 Katalysatoren
Kraftstoff: Super bleifrei 98 ROZ
Hinweis:

Der Audi AS wird auch mit dem 2,8- |-VE6-Motor ausgestattet.
Dieser Motor und die Motorsteuerung sind in den Selbststudienprogrammen SSP 128 “Der
Audi VB-Motor” und SSP 130 “MPI im Audi V6-Motor” beschrieben,



Leistungsdiagramm

220 Der Va8-Motor entfaltet jetzt sein

N maximales Drehmoment von 400 Nm
E4D 198 bei einar Drehzahl von 3300 UWmin,
178
S / Die Hachstleistung ven jetzt 220 kW
420 1" 154 (300 PS) wird bei aeiner Drahzahl von
> ?..{ 6000 U/min erreicht.
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/ Die Kurven und Werta im
&0 22 Leistungsdiagramm sind nach der Norm
80/1269/EWG bis 89/491EWG ermittelt
n 0 und gelten fiir Kraftstoff 98 ROZ mit
0 1000 2000 3000 4000 5000 B00O OO0 Katalysator.
Direhzahl [1/min]
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Wichtigste Neuerungen an der Motormechanik

Saugrohrumschaltung

Ruhende Hochspannungsverieilung

Einzelziindspulen, angesteuert Uber zwei Zindendstufen -
Sequeantielle Einspritzung

Optimierter Brennraum {Kolben, Zylinderkopf, EinlaBventile)
Meues Motoralfilter-Konzept

2fiutiges Drosselklappenteil mit SchlieBdampfer

Kraftstoff-Ringleitung am Motor



Kraftstoffversorgung

Der Kraftstoffoehalter aus Kunststoff mit
ginem Nennvolumen von 90 Litern ist
crashsicher zwischen den Hinterrdadern
und aulierhalb der Fahrgastzelle und —_
Heckaufprallzone untergebracht, Eafesﬁgungs;;hr

Der Kraftstofibehalter besitzt zwei

Qffnungen. In der linken Offnung befindet

sich ein Tankgeber.

In der rechten Offnung befindet sich die
Kraftstoffpumpe, ebenfalls mit einem

Tankgeber,

Die beiden Tankgeber sind elektrisch in Reihe
geaschaltet. lhre Informationen werden durch den
Mikroprozessor im Kombiinstrument verarbeitet.

Hinweis:

Kraftstoffpumpe und Tankgeber sind (ber
Service-Offnungen im Kofferraum
arreichbar.

Die rweistufige Intankpumpe betraibt in vl
der arsten Stufe drei Saugstrahlpumpen, Rechter Tankgeber
die den Kraftstoff aus den beiden
Seitenkammern dem Staugehause
rufiihren. Das Staugehause ist am
Ansauggehause befestigt. Die Leistung
der Saugstrahlpumpen gewahrleistet, dald
unabhangig vorn momentanan Bedarf
aine ausreichende Vermischung im
Staugehause sichergestellt ist.

Die Saugstrahlpumpen sind so im
Kraftstoffbehalter positioniert, dal eine
trotz komplexer Tankgeometrie optimale
Befiillung des Staugehauseunterteils und
damit auch eine gute Rastmengen-
absaugung gewahrleistet ist.

Dar Einfallstutzen des Kraftstoffbehalters
ist so ausgelagt, dab sich in Verbindung
rlt ge;:ﬁ Ausgleichsbehalter aig
usdehnungsvolumen ergibt, das den i i
Kraftstoffaustritt aus dem Teatatrahiinitong
Entliftungssystem auch bei unglnstigen
Bedingungen zuverlassig verhindert, Ruckforderleitung ]

Die Dimensionierung der Batriebsent- Eaugﬂr&hlﬁumpe
Itftung und die schnelle Reganarierung

das Aktivkohlebahallers reduzieren den

Tankdruck gegenibear friheran Systemean

aufl einen maximalan Ubardruck von SSP 16150

0.1 bar.



Saugstrahlpumpe




Die Kraftstoffpurnpe befindet sich in
ginem Stautopf mit geteiltem
Staugehdusae,

Das Staugehduseocberteil ist durch zwei
Rastnasen mit dem
Staugehauseunterteil verbunden,

Staugehause-
oberteil

Hinweis:

Zum Ausbau der Kraftstoffpumpe sind
die Hinweise im Reparaturleitfaden zu
beachten.

Zum Ausbau des Tankgebers und zum
Abnehmen des VerschlulBringes ist ein

Sonderwearkzeug arforderlich. Rickschiag- l !
wentil |

Kraftstofipumpe

Der Antriegb der Saugstrahlpumpen
erfolgt durch einen Triebstrahl, der aus
ginem Seitenkanal der zweistufigen,
elektrischen Kraftstoffpumpe kommit.

Stautopf

In der Trigbstrahlleitung befindet sich
ein Rickschlagventil.

Staugehause-
unterteil

H5P 181418

Das Verteilerrohr ist als Kraftstoff-Ringleitung um das Schaltsaugrohr gefihrt und mit vier
Schrauben befestigl.
Es kann komplett mit den Einspritzventilen vom Schaltsaugrohr abgenommen werdaen.

Der Druckregler ist am hinteren Verteilerrohrende der rechten Zylinderbank befestigt,

Einspritzventil

Kraftstofi-Verteiler

S5F 16147
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Saugrohrumschaltung

Der 4,2--V8-Motor hat ein Schaltsaugrohr erhalten.

Im unteren Drehzahlbereich ist fir hohe Drehmomententfaltung ein langes Saugrohr mit engem
Querschnitt notwendig. ;
Im oberen Drehzahlbereich ist fiir hohe Leistungsabgabe ein kurzes Saugrohr mit grofiem
Querschnitt notwendig.

Das schaltende Teil ist eine Schalttrommel, die die kurzen Ansaugwege 6ffnet, wenn die Drehzahl

4000 U/min Gberschraitet.
Bei sinkender Drehzahl liegt der Umschaltpunkt bei 3700 U/min.

Die Besonderheit des Schaltsaugrohres beim V8-Motor liegt darin, dal dber einer Drehzahl von

4000 Ujmin die langen Ansaugwege gedffnat bleiben.
Durch die kanstruktive Auslegung des Ansaugtraktes wihit die Luftstrémung dennoch die kurzen

Ansaugwege.
Priifstandsversuche haben ergeben, dak dadurch ein Optimum von Drehmoment und Leistung

erreicht wird.

Die Schalttrommel wird von der Motronic (ber das Ventil fir Register-Saugrohrumschaltung und
dber aing Untardruckdose angestauart.

Vorteile des neuen Schaltsaugrohres am VB

Mehr Drehmoment

Weniger Bauteile

Geringere Baulange

Keine Tellung im Kanal
Geringerar Bearbeitungsumfang
Geringerar Reparaturumfang

Magnetventil fur
Register-
Saugrohrumschaltung

ESP 16148 Unterdruckdose

n



Ventilplatte

Filtereinsatz

S5P 1681/13
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— {_:‘iahiuu- filir
Olkdhler

Offiltergehause Olkithler

Im Audi A8 wird ein neues Motorolfilter-Konzept
angewandet.

Das bisherige Metallfilter wird durch ein am Motor
angeflanschtes Olfiltergehause mit integriertem
Olkihler ersetzt.

Es muf nur noch der Filtereinsatz (Papierfilter)
ausgewechsalt werden.

Der Qlkilhler ist jetzt als Kihimittel-Ol-
Warmetauscher ausgefihrt.
Der Olthermostat ist entfallen.

In der Ventilplatte befinden sich zwei Uberdruck-
vantile.
Uberdruckventil 1: _
Durch das Bypass-Ventil fiir den Olkiihler (1,0 bis
1,2 bar) wird bei kaltern Motor der Olkiihler
umgangen, um den Oldurchsatz sicherzustellen.
Uberdruckventil 2: "
Durch das Bypass-Ventil fir das Olfilter (2,5 bis
3,0 bar} wird bei verschmutzem Filtereinsatz das
Qlfilter umgangen, um ausreichenden Oldruck
zu gawdhrleisten.,

Das Olfiltergehause dient gleichzeitig als
Drehstramgeneratorhalter.

Dadurch ist der Drehstromgeneratorhalter von der
Drehmomentstitze abgekoppelt und dbertrégt so
keine Gerdusche auf den Aggregatetréger.



Wichtigste Neuerungen an der Motronic

Ruhende Hochspannungsverteilung
Einzelziindspulen, angesteuert von zwei Zindendstufen
Seguentielle Einspritzung

Zwei Lambda-Sonden fir Stereo-Lambda-Regelung

-
&
L
L
® Stromversorgungsrelais jetzt aulierhalb des Steuergerates
® Heilfilm-Luftmassenmesser anstatt Hitzdraht-Luftmassenmesser

® Ein-Inkrement-Geber zur Drehzahlerfassung und Zindzeitpunkterkennung
@ Zylinderselektive Klopfragelung

L ]

Zylinderabschaltung bei Ziindaussatzern, um den Katalysator nicht zu gefahrden
{Ziindaussetzer-Erkennung)

Register-Saugrohrumschaltung

Geanderte Zusatzsignale

Steckerleiste am Steuergerat mit finf Anschllissen und insgesamt 96 Pins
(Stecker kinnen nicht vertauscht werden)

Anschlisse am Steuergerat

Steuergerat fiir Motronic

D c B S5P 161/44
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Sensoren
(Infermationsgeber)

14

Luftmassenmesser

Hallgeber

Geber fir Motordrehzahl

Drosselklappenpotentio-
meter
und Leerlaufschalter

Geber fiir Ansaugluft-
temperatur

Geber fir Kihlmittel-
temperatur

Klopfsensor |, Stromversorgungsrelais

fir Motronic

Klopfsensor I,

G39/Z19

Lambda-Sonde
mit Heizung

Lambda-Sonde M
mit Heizung G108/Z28

Zusatzsignale

Diagnose-Steckanschluf®




Aktoren
|Stellglieder]
e
: Ziundspulen
M163 [T N183[7T N190 dn:i'it
Zundendstufe
T ——
Zindspulen
MN128 [ | N158] [ N1 MN191 mit
Zundendstufe

Ventil fir Leerlauf-
stabilisierung

Ventil fur Register-
Saugrohrum ltung

Relais fur Wegfahrsperre MN156
Magnetventil [ fir
4@)’3 Aktivkohlebehalteranlage
NE0
—

Kraftstoff-
pumpenrelais
und Kraftstoff-

pumpe
y G6
e

Zusatzsignale

15




Wichtigste Funktionen der Motronic

® Sequentielle Kraftstoffeinspritzung mit adaptiver Stereo-Lambda-Regelung.
Ez werden zwei beheizte Lambda-Sonden singesetzt. Die Ansteuarung erfolgt nicht dber
&in separates Relais, sondern masseseitig direkt vom Steuergarat.

& Kennfeldziindung mit digitaler Leerlaufstabilisierung und zylinderselektivar Klopfragalung
fir jadan ainzelnen Zylinder.
Bei Uberschreiten der Klopfgrenze wird der Ziindwinkel des entsprachenden Zylinders
maximal 15° zurliickgenom mean.

® Leerlaufstabilisierung mit Adaption.
Diese beinhaltet unter anderem eina Klimavorsteuarung, eine Fahrstufenvorsteuerung bei
Fahrzeugen mit Automatikgetriebe und eine Vorsteuerung fir die Heckscheibanhaizung.

® Register-Saugrohrumschaltung an ainem fasten Umschaltpunkt (4000 U/minl. Die
Schaltverzégerung bei sinkender Drehzahl (3700 U/min) verhindart Fahrzeugruckeln bei
konstanter Fahrt mit 4000 U/min,

@ Tankentliftungssystem,
Das Magnetventil fiir Aktivkohlebehalteranlage ist jetzt stromlos geschlossen. Dadurch
antfallt die Ansteuverung durch das Steuergerat zum VerschlieBen des Magnetventils nach
Abstellen des Motors.
Die Lambda-Regelung erkennt, wieviel Kraftstoff der Verbrennung uber das
Tankentliftungssystem zugafihrt wird. Die Motronic ist dadurch in der Lage, den
Aktivkohlebehditer méglichst leer zu halten, wodurch es zu einer deutlichen
Einspritzmengenreduziarung kommi.

® Zylinderabschaltung im Falle eines Zindausfalles an einem oder mehreren Zylindern
(Ziindaussetzibarwachung).
Irm Steuergerdt ist festgelegt, ab wieviel Zindaussetzern eine Gefahrdung flr den
Katalysator besteht.

Eigendiagnose

Die Eigendiagnose-Schnittstelle hat sich fur
den AB geandert.

Der jetzt 16polige Diagnoseanschluld befindet
sich unter dem Aschenbecher und wird nach
dessen Ausbau zuganglich.

Zur Eigendiagnose der Motronic M 5.4 mufd
das V.A.G 1551 Uber die Diagnoseleitung
V.A.G 1551/3 mit dem Diagnoseanschiuls
warbunden werden.

Hinweis;
Dies gilt fur alle mit Eigepdingn ose _.-""'r
ausgestattaten Systeme im AS. S5P 16319 Diagnoseanschlufl




Ruhende Hochspannungsverteilung

Am AB setzt eine varteilerfose Zindanlage ain.
Vorteile

® Keine rotieranden Teile und kein mechanischer Verschlei
® Gerauschreduzierung
® Verringerte Anzahl von Hechspannungsverbindungen und geringera Storanfalligkeit

Es sind acht einzelne Zindspulen varhanden.
Am Ziindspulenstecker befindet sich sin Verriegelungsmechanismus.

Die Zindspulen werden von zwei Zindendstufen angesteuert, die vor dem rechten
Federbeindom befestigt sind.

Je eine Zindendstufe ist fir die 2ylinder 1, 4, 6 und 7 beziehungsweisa 2, 3, bund 8
verantwortlich,

Uber der Zylinderkopfhaube befindet sich sine weitere Haube, die als Abdeckung fiir die
Einzelziindspulen dient.

Zindendstufen

Veriegelungs-
mechanismus

S55P 161445
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Ein-Inkrement-Technik

Bisher waren zur Erfassung von
Motordrehzah! und Stellung der
Kurbelwelle zur Bestimmung des

Ziindzeitpunktes swei Geber erforderlich,

Durch die Ein-Inkrement-Technik ist nur
gin Geber erforderlich (Geber fir Motor-
drehzahl G28), der diese Informationan
dem Maotronic-Systern liefert.

Das Gebersystam besteht aus einer
Inkrementenscheibe {Zahnscheibe) auf
der Kurbelwelle und dem
gegeniiberliegenden Geber.

Der Geber fir Motordrehzahl ist an der
Getriebeglocke befestigt.

Bei Drehung der Inkrementenscheibe
erzeugt jeder £ahn einen Wechsel-
spannungsimpuls,

Die Frequenz der Wechselspannung ist
ein Mal fiir die Motordrehzahl.

Auf der Inkrementenscheibe sind zwei
Zahne ausgespart.

Wenn diese Aussparung den Geber G28
passiert, erfolgt ein Frequenzwechsel
(siehe Signalbild).

Der Zeitpunkt des Frequenzwechsels
liefert die Information Uber die Stellung
der Kurbahvelle, da die Aussparung auf
der Inkrementenscheibe einen fest
definierten Winkelabstand zum oberen
Totpunkt besitzt.

18
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Wichtigste Anderungen an Zusatzsignalen

55P 161/82

S5P 161/56

Soll-Moment-Signal, Pin 9B

Im Schaltvargang schreibt das Steuergerdt fur Automatikgetriebe
demn Steuergerit fir Motronic Gber dieses Signal die Daver und
Grifke der Drehmomentreduzierung vor.

Das Steuergerét flir Motronic reagiert durch eine Zindwinkelrick-
nahme.

Die Reduzierung des Drehmoments ist erforderlich, um den
Schaltdruck zu mindern und den Verschlei? an den
Schaltkupplungen zu minimigren.

Ist-Moment-Signal, Pin 124

Das Steuergerit flir Motronic errechnet Gber Kennfelder das
aktuelle Motor-lst-Moment und teilt dies dem Steuergerat flr
Automatikgetriebe mit.

Das Steuergerat verwendet dieses Signal zur Berechnung der
Schaltzeitpunkte und der erforderlichen Drehmomentreduzigrung.

P/N-Signal, Pin 11B und 16C

Bei Einlegen der Fahrstufe “P* oder "N" erhélt das Steuergerat fiir
Motronic ein Signal vom Multifunktionsschalter am
Automatikgetriebe,

Das Stevergerat fir Motronic erkennt dadurch, wann eine Fahrstufe
gingelegt wird,

Dieses Signal wird jetzt auch "durchgeschleift” und an Pin 16C als
Ausgangssignal dem Steuergerat fur Wahlhebelsperre zur
Verfligung gestelit.

Wegfahrsperre-Signal, Pin 7C

Durch die Einfliihrung der elektronischen Wegfahrsperre erhalt das
Steuergerdt fir Motronic jetzt ein Signal vom Steuergerat fir
Zentralverriegelung mit Diebstahlwarnanlage.

Drosselklappenpotentiometer-Signal, Pin 1B

Dieses Signal an das Steuergerat fir Automatikgetriebe ist jetzt
adaptiv.

Bedingt durch die Einbautoleranzen des
Drosselklappenpotentiometers ergeben sich unterschiedliche Werte
fir die Anfangs- und Endstellung des Potentiometers.

Durch die Adaption dieser Werte wird erreicht, dald trotzdem ein
definierter Wert fir 0% und 100% Drosselkiappendffnungswinkel
ausgegeben wird.,

19




Bauteile:

FE0 Leerlaufschalter

G6  Kraftstoffpumpe

G28 Geber fur Motordrehzahl (einschliel?
lich Geher fir ZUndzeitpunkt G4}

G39 Lambda-Sonde |

G40 Hallgeber

G42 Geber fur Ansauglufttemperatur

G61 Klopfsensor |

G62 Geber fir Kihlmitteltemperatur

G66 Klopfsensor Il

G69 Drosselklappenpotantiometer

G70 Heibfilm-Luftmassenmassar

G108 Lambda-Sonde Il

J17  Kraftstoffpumpenrelais

J220 Steuergerat fir Motronic

J271 Stromversorgungsrelais fir Motronic

J341 Relais | fur Wegfahrsperre

N Zindspule 1

N30 Einspritzventil, Zylinder 1

N31 Einspritzventil, Zylinder 2

MN32 Einspritzventil, Zylinder 3

N33 Einspritzventil, Zylinder 4

N71  Ventil fur Leerlaufstabilisiarung

NBD Magnetvantil | fiir Aktivkohlebehélter

NB3 Einspritzventil, Zylinder 5

MNB4  Einspritzventil, Zylinder 6

NB5 Einspritzventil, Zylinder 7

MNBE Einspritzventil, Zylinder 8

N122 Zindendstufe 1(2Zvl. 1,7, B, 4}

M128 Zindspule 2

MN158 Zindspule 3

N163 Zundspule 4

N164 Zindspule §

N189 Zundspula &

N190 Zindspule 7

N191 Zindspule 8

N192 Zindendstufe 2 (Zyl. 5, 3, 2, 8

219  Motor fir Zentralverriegelung mit
Steuergerat flir Abschaltverzogerung,
Innenleuchten und Diebstahlwarn-
anlage

Z19  Heizung fur Lambda-Sonde |

Z28 Heizung fur Lambda-Sonde Il

Farboodiarung:

EE = Eingangssignal =

== = Ausgangssignal ===

20

Sicherungen:

51
53
5115
5116

5117

Sicherung fiir G6

Sicherung fiur G39, G70, G108
Sicherung fiir M, N128, N158, N163,
N164, N183, N190, N191
Thermosicherung fiir N30, N31, N32,
N33, N83, N84, N85, NBE
Thermosicherung fiir N80, N156

Zusatzsignale (Pin):

14
6A
124
18

9B
11B
iC

ac

10C
11C

12C
13C
14C
16C
22C

Drehzahlsignal zum Steuergearit fir
Automatikgetriebe 018

Carb-Signal vom Steuergerat flr
Automatikgetriebe 0718

Ist-Moment zum Steuergerat fiir
Automatikgetriebe 018
Drosselklappenpotentiometer-Signal
rum Steuergerdt fir Automatik-
getriebe 018

Soll-Moment vom Steuergerat fur
Automatikgetriebe 018

P/M-Signal vom Wahlhebelpositions-
schalter des Automatikgetriebes 018
Wegfahrsperre-Signal vom Steuerge-
rat fir Zentralverriegelung mit
Diebstahlwarnanlage
Katalysatorkontrolleuchte {lander-
spezifisch)

Drehzahlsignal zum Kombiinstrument
Klimakompressor-Signal
(bidirektional)

Verbrauchssignal vom Kombiinstru-
ment (Bordcomputer)
Fahrgeschwindigkeits-Signal vom
Kombiinstrument
Klimaanlagen-Signal von Bedian- und
Anzeigeeinheit (Drehzahlanhebung)
P/M-Signal zum Steuergerat flr
Wihlhebelsparre

Signal vom Schalter fur Heck-
scheibenheizung (Drehzahlanhebung)

Masseverbindungen:

EB Verbindung (Abschirmung, im
Leitungsstrang Motronich
43 Massepunkt, A-Saule rechts unten
51 Massepunkt, Kofferraum rechts
600 Masseverbindung, am Zylinderkopf
rechits
601 Masseverbindung, am Zylinderkopf
links
Plus
Masse
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Getriebe

Motor-Getriebe-Kombinationen
Fir die Motorisierungsvarianten VB-Motor beziehungsweise VB-Motor im Audi AB werden
flinf Gatrieba angebotan.

Dabei sind folgende Motor-Getriebe-Kombinationen moglich:

® V8-Motor mit 4-Gang-Automatikgetriebe 018 fir Quattro-Antrieb

Hinweis:
Der Audi A8 mit V8-Motor wird ausschlielich mit dem Automatikgetriebe 018 ausgestattet.
Es kommt kein Schaltgetriebe zum Einsatz.

® VB-Motor mit 5-Gang-Schaltgetriebe 012 fir Front-Antrieb

® V6-Motor mit 5-Gang-Schaltgetriebe 012A fir Quattro-Antrieb

Hinweis:

Diese beiden Schaltgetriebe wurden fiir den AB verstarkt.

Grundlegende Informationen zum Schaltgetriebe 012 und 012A sind dem S5P 74 zu
antnehmen.

Bei Quattro-Antrieb kemmt das Hinterachsgetriebe 018 zum Einsatz.

® VB-Motor mit 4-Gang-Automatikgetriebe 01K fir Front-Antrieb

® VB-Motor mit 4-Gang-Automatikgetriebe 01F fir Quattro-Antrieb

Hinweis:

Grundlegende Informationan zum Automatikgetriebe 01K und 01F sind dem SSP 149 zu
antnehmaean.

Dia Gatriebesteuerung wurde modifiziert,
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| Automatikgetriebe 018

s

Meus Gatrial;;stﬁtzu

SSP 181/20

Wesentliche Neuerungen

® Getriehemechanilk
An dar Gaetriebamechanik gibt ez nur geringfigige .ﬁ.nderungen:

- Das Fiillrohr fiir ATF und damit auch der OlmeRstab ist entfallen,
Dafiir ist jetzt an der Olwanne eine Flllschraube angebracht, Die korrekte Befullung ist
arreicht, wenn die Olwanne bis zur Flllschraube gefiillt st {Uberlaufprinzip)
Hinwreis:
Die Befillung ist nach dem Reparaturleitfaden vorzunehmen.

@ Getriebesteuerung

Die wesentlichen funktionellen Neuerungen der Getriebesteuerung sind dig Tiptronic und
das Dynamische Schaltprogramm (DSP).
Anderungan in der Peripheria:

- Der Gaber fir Fahrgeschwindigkeit ist entfallen.

Die Geschwindigkeit wird jetzt aus den Signalen der Radsensoren des Antiblockier-
Systems armittelt.

Die Signale der Radsensoren wurden bisher nur fir die Erkennung von Drehzahlunter-
schieden rwischen Vorder- und Hinterachse zur Ansteuerung der Mittendifferential-
Lamallansparra ganutzl

- Der Programmschalter ist durch den Einsatz der Tiptronic und des DSP antfallen.

- Zusétrliche Wihlhebelgasse fiir manuelles Hoch- und Rickschalten.
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Tiptronic
Im Gegensatz zu allen bekannten Audi-Fahrzeugen mit Automatikgatriebe besitzt der A8 mit
Automatikgetriebe zwei Wahlhebelgassen.

In der linken Wahlhebelgasse erfolgen die automatischen Hoch- und Rickschaltungen, je nach
Wihlhebelstellung P-R-N-D-3-2-1, genau wie bei sinem vollautomatischan Getriebe {(hier DSP).

Wird der Wahlhebel aus der Stellung D nach rechts in die zweite Wahlhebelgasse beweqgt,
kénnen durch Antippen des Wahlhebels die Schaltungsablaufe blitzschnell beeinflufit werden.

@ Tippen nach vorn bedeutet Hochschaltung
& Tippen nach hinten bedeutet Rickschaltung
Dia Hoch- und Rickschaltungen arfolgen ohne Unterbrechung der Zugkraft,

Baim Beschlaunigen im Tiptronic-Betrieb missen Hochschaltungen immer manuell
vorganommaen werden, da der Motor bis zur Drehzahlbegrenzung hochdrehen wiirde.

Wird wahrend des Abbremsens des Fahrzeugs beziehungsweise beim Verzogern nicht manuell

zurickgeschaltet, erfolgen auch hier aus Komfortgriinden automatische Rickschaltungen in die
niedrigeran Gange.
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Dynamisches Schaltprogramm

Fiir das dynamische Schaltprogramm werden Stellung und Bewegung des Gaspedals,
Fahrgeschwindigkeit, Motordrehzahl, Beschleunigung und Drehzahlunterschiede zwischen
Varder- und Hinterradern erfalst.

Das dynamische Schaltprogramm erkennt daraus die aktuelle fahrdynamische Situation und
anhand der Fahrweise die Absichten des Fahrers.
Es wihlt selbstdndig unter bis zu 10 Schaltprogrammen aus.

Das DSF ist mit den Schaltprogrammen SP1 bis SP5 fir den Normalbetriab ausgestattet.
Das Spaktrum reicht dadurch vom extrem okonomischen bis zum besonders sportlichen
Fahrprogramm.

Steuergerit fir Motronic Steuergerat fur Automatikgetriebe

S5P 1B Steuergerat fir ABS mit EDS

Zusiitzliche Schaltprogramme SP6 bis SP10:

SP6 ist ein spezielles Schaltprogramm fiir die Warmlaufphase.
Durch hohere Schaltpunkte verkiirzt sich die Aufwarmphase des Katalysators.

SP7 ist das Schaltprogramm fiir die Tiptronic.

SP8 bis SP10 sind Bergprogramme, in denen Bergauf- oder Bergabfahrt erkannt wird.
Dadurch kGnnen Pendelschaltungen und Hochschaltungen beim Gaswegnehmen vor Kurven
vermieden werden,

Wird bei Bergabfahrt die Bremsea betirtigt, wird, wenn moglich, zurlickgeschaltet, um die
Bremswirkung des Motors mitzunutzen.

Bei schnellem Gasgeban (Kurzzeitfunktion) wahlt das DSP sofort ein sportlicheras
Schaltprogramm.

Durch eine Sonderfunktion wird bei schnellern Gaswegnehmen eine Hochschaltung
unterdriickt,
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Automatikgetriebe 018

Systemubersicht
Steuergerat fur Durch die Information von ;
Magnetventil 1-
Motronic j220 den Sensoren berechnet das NE;-EF:H'I il

Automatikgetriebe J217 die
Schaltzeitpunkte. Anhand der
Schaltzeitpunkte erfolgt
automatisches Hoch- baw.,
Rickschalten in die einzelnen

Génge.
Steuergerat fir
ABS mit EDS j104
r'
Kickdown-Schalter Steuergerit far
@Fﬂ Automatikgetriebe

Beliftungsventil
fiir Bramse 193

& me

Schalter fir GRA

poe

Schalter fir Tiptronic GanganzeigeGos

g :
wiartsfahrt _ Fa
S

LN
Multifunktionsschalter

% !
ey e e

Steuergerat fiir
Motranic J220

S5P 1681112
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Eigendiagnose

Das Automatikgetriebe ist mit einer umfangraichen Eigendiagnose ausgestattet.

Treten Storungen an den Gbarwachten Sensoren brw. Bauteilan auf, werden diese im
Fehlerspeicher gespeichert.

Folgende Funktionen sind durchfihrbar:

01 Steuergerateversion abfragen
02 Fehlerspeicher abfragen , e M
03 Stellglieddiagnose 3 L TR
05 Fehlerspeicher laschen |2

06 Ausgabe beenden

o7 Steuargerdt codiaran
08 MeRwerteblock lesen

55P 162415

Zur Eigendiagnose mul das V.A.G 1551 Ubear
die Diagnoseleitung V.A.G 1551/3 mit dem
Diagnoseanschlull verbunden werden.

03 Stellglieddiagnose
Mach Einschaltan der Zindung ist nur @ine vollstandige Steilglisddiagnose moglich.

Die Stallglieddiagnose kann nur durchgefihrt werden, wenn der Wahlhebel in Pasition *P"
staht, das Fahrzaug steht und der Motor nicht |auft:

Die Stellgliader werden in folgender Reihenfolge angesteuert;

Magnetventil 1 (NSE)

Magnetventil 2 (N83)

Magnetventil 3 (N90)

Magnatventil 4 (N91)

Magnetventil 5 (N92)

Rolais flir GRA (befindet sich im Steuergerdt)

Relais flr Magnetventile (befindet sich im Stauergearat)

00 =8 O L) B2 =2

Wichtiger Hinweis:
Fir dia Eigandiagnose des Autamatikgetriebes ist stets der Reparaturleitfaden zu beachten.
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Bauteile:

E45 Schalter fiir GRA

F8 Kickdown-Schalter

F41  Schalter fiir Rickwartsfahrt
F1256 Multifunktionsschalter
F189 Schalter fur Tiptronic

G38 Geber fur Getriebedrehzahl
G44 Drehzahlfuhler hinten rechts
G45 Drehzahlfihler vorn rechts
G46 Drehzahlfuhler hinten links
G47 Drehzahlfahler varn links
G9 Ganganzeige

J104 Steuergerat flir ABS mit EDS

J217 Steuergerat fir Automatikgetriebe

J220 Stevergerdt fir Motronic

J271  Stromversorgungsrelais fiir Motronic
J226 Relais fiir AnlaBsperre und Rickfahrlicht

NBEB Magnetventil 1

N8I3 Magnetventil 2

N0  Magnetventil 3 (Wandlerlberbrickungl
N91 Magnetventil 4 {Druckregler Schaltdruck)
N92 Magnetventil 5 (Druckregler Langssperre)
N193 Beluftungsventil fir Bremse

Sicherungen:

S6  Sicherung im Sicherungstréger

5113 Sicherung Tir Steuergerat fiir Automatikgetriebe
S114 Sicherung flr Automatikgetriebe
Masseverbindungen:

a4 Massepunkt, A-Saule links unten
102  Masseverbindung, im Leitungsstrang Getriebe

Farbecodierung:

mmm = Eingangssignal
mmm = Ausgangssignal
= = Plus

= = Masse
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Das Fahrwark, das Antriebs- und das Bramssystem des Audi A8 verfigen dber eine
hochaktuelle und aulBerordentlich leistungsfahige technische Ausstattung.
Sie bietet dia Voraussetzung fir sichere Fahreigenschaften und komfortables Abrollverhalten.

Das Fahrwerk wurde vollstandig neu entwickelt mit dem Ziel, bestmoglichen Fahrkomfort mit
hoher Fahrstabilitét zu verbinden.

Das Antriebskonzept fir den AB mit VB-Motor ist der permanente Allradantrieb mit neu
ausgelegter Sperrenfunktion.

Die Antriebskraft wird Gber ain elekironisch gesteuertes Mittendifferential auf die Differentiale
an Vorder- und Himerachsa verteilt,

Meu ist die Sperrenwirkung (ber Bramsaingriff an allan viar Radern {Quattra-Antrieb) brw, an
den Vorderrddern (Front-Antrieb} durch das EDS-System (elektronische Differentialsperra).
Uber das EDS-Systerm wird aine Sperrwirkung bei z. B. einseitig glatter Fahrbahn zwischan
Vorder- und Hinterachse erraicht. AuBerdem kann das ED5-5ystem die Sperrwirkung des
Mittendifferantials bei axtremen Fahrbahnbedingungen unterstitzen.

Damit werden samtliche, auch axtrema, Fahrbahnbedingungen durch eine Sperrwirkung an

allen Radern unterstiitzt.
Der Audi A8 ist mit einem diagonal aufgeteilten Zweikreis-Bremssystam, innenbelifteten

Scheibenbremsen (auBer Hinterradbremse bei Vé-Motorisierung) und ABS ausgestatiet.
An der Vorderachse wird eine 2weikolben-Schwimmsattelbremse singesatzt.

Vorderachse

55P 161/27 B e
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An der Vorderachse kommt eine neuartige Viergelenk-Vorderachse zum Einsatz.

Bei dieser Achse werden die Réder in ihren sechs Bewegungsfreiheitsgraden durch je ein
Fiihrungselement - vier Lenker, Spurstange und Federbain - bestimmt.

Diese maximale Anzahl von Fihrungselementen hat folgende Vorteile:

® \ollstéindige Isolation der Antriebskriafte gegeniber der Lenkung

Hohe Lenkprazision durch eine optimierte Lage der Schwenkachse

L
® Sehr guter Abrollkomfort
L

Vorbildlicher Anfahr- und Bremsnickausgleich

Die vier Lenker sind am Aufbau und am Hilfsrahmen uber groBvolumige Gummilager
angelenkt und fiihren den Radtrager Uber reibungsarme Kugelkdpfe.

Démpfer- und Federelemente sind frei von Achsfihrungsfunktionen und Gbertragen Kréfte nur

in axialer Richtung.

Das Triebwerk stutzt sich dber
je zwei hydraulisch
dampfende Motor- und
Getriebelager am
Hilfsrahmen ab.

Sie reduzieren Gerdusche
und niederfrequente
Schwingungen.

Zur Verringerung von
Triebwerkbewegungen baim
Beschleunigen und bai
Lastwechseln kommt eine
Momentanstitze zum Einsatz.

Das Hintaerachsdifferential bei
Quattro-Antrieb ist vorn mit
ginem Gummilager in giner
Differentialstitze und hinten
mit zwei Lagern bear einen
Differentialquertrager aus
Aluminium am Hilfsrahmen
befestigt.

S5P 161421
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Aufbau der Vorderachse

Das Schwenklager ist fiir hohe
Lenkungs- und
Seitenkraftsteifigkeit ausgelegt.

Die grole Abstitzbasis 2wischen
oberer und unterer Radflihrungs-
ebene ermoglicht eine hohe
Sturzstaifigheit.

Trag- und Fiihrungslenker und die
oberen Lenker sind Aluminiume-
schmiedetsaile.

Der Lagerbock ist aus
Aluminiumgu hergestallt. Er dient
zur Aufnahme der oberen Lenker
und der Feder- und
Dampferlagerung. Aulerdem
nimmt er die Druckanschlagkrafte
aus der Zusatrfeder auf.

Die Tragfader wird aus
Komfortgriinden gagenibar
Traglenker und Lagerbock mit
grofivolumigen Gummiunteriagen
isaliert.

Die Wankstabilisierung erfolgt mit
einem Stabilisator aus geschweil3-
tarmn Rohr, der ginersaits am
Hilfsrahmen gelagert und
andererseits mit einer
Koppelstange am Traglenker
angebunden ist.

Die Dampfer sind in 2-Rohr-Bauart
mit Gasdruck ausgefihrt.

Zur Untarstitzung des Nick- und
Wankausgleichs werden progressiv
wirkende, sehr frih einsetzende
Zuganschlagfedern eingebaut.

32
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Hinterer Lenker

LT,

d

Die Gummilager der vier Lenker
sind groBvolumig dimensioniert
und weich abgestimmt.

Durch die fahrdynamisch gut
ausgelegte Elastokinematik wird
eine gute Machgiebigkeit bei
Bodenunebenheiten erreicht und
dennoch eine stabilisierende
Wirkung auf das
Eigenlenkverhalten erzielt.

Zum Abbau der
Langsschwingungen der Achse ist
das innere Lager des
Flihrungslenkers mit einer
hydraulischen Dampfung
ausgestattet,

Die Kréfte der unteren Querlenker-
abene werden vom Hilfsrahmen
aufgenommen, in dem gleichzeitig
dia Konsolen fiir Motor- und
Getriebelager integriert sind.

Der Hilfsrahmen ist eine 2-Schalen-
Konstruktion.

Er ist aus einseitig verzinktem
Blech hergestellt und nach den
Gesichtspunktan hoher Steifigkeit
und Crash-Sicherheit ausgelegt.

Die Anbindung des Hilfsrahmens
an die Karosserie erfoigt Ober
groBvolumige Gummilager, die zur
zusédtzlichen |solation die
Ubertragung von Motor- und
Achsschwingungen auf die
Karosserie nochmals reduzieren.

S5F 1681/18




Virtuelle Lenkachse

- Richtungen der Lenker
[:;:j Radmittelpunikt

A
n
n

P
a

Radaufstandspunkt
MNachlaufstrecke
Machlaufversatz
Lenkrollradius
Starkrafthebelarm

S5P 16141

Lenkerstellung Linkskurve Lenkerstellung Geradeausfahrt Lenkerstellung Rechtskurve

Mit dieser Achskonstruktion kann die virtuelle Lenkachse, um die sich das Rad bewegt und
deren Lage den Nachlaufwinkel und den Spreizungswinkel bestimmt, weit nach aulen

verlagert werden.
Durch die Optimierung der Achsgeometrie war es moglich, die Antriebseinflisse auf die

Lenkung vellstandig zu isolieran.

Durch die radseitige Fihrung Gber vier Kugelkdpfe an den jeweiligen Querlenkern kann die
Schwenkachse unabhingig von baurdumlichen Gegebenheiten anndhernd in der Radmitte

verlaufen.
Sie verAndert thre Lage gezielt in Abh&ngigkeit von Lenkbewegungen,

Die definierte Bewegung der Achse beim Lenken verringert den Raumbedarf gegeniber
herkdmmlichen Achssystemen mit raumfester Lenkachse.
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Lenkung

Das hydraulisch untersttzte Lenksystem besteht aus folgenden Komponenten:

® Lenkgetriebe mit auBen an der Zahnstange angelenkten Spurstangen (AuBenabgriff)
@ Hydraulikpumpe mit degressiver Kennung i
#® hydraulische Versorgungsleitungen mit Olkdhler und Olbehalter

S5P 18128

Das Lankgetriebe der Zahnstangenlenkung setzt sich im wesentlichen aus Zahnstange und
Ritzal mit Lagerelementen und der Hydraulik zusammen.
Drehschieberventil, Kolbenstange und Kolben sind in einem Aluminiumgehause

untergebracht.
Ritzal und Zahnstange sind direkt mit Kolbenstange und Kolben der Hydraulik verbunden.
Die hydraulische Versorgung der Lenkung dbernimmt gina Fligelzellenpumpe.

Das Lenkgetriebe seinerseits ist durch Dampfelemente in den Spurstangenkdpfen von der

Vorderachse abgekoppelt. i
Diese Abkopplung verhindert die Ubertragung von Vibrationen und Gerauschen.

Da sich die Lenksdule unten lUber ein Doppelkreuzgelenk direkt abstitzt, ergibt sich eine
gleichférmige Drehbewegung. Das Lenkgetriebe ist entsprechend kraftig ausgefuhrt und mit
drai Schrauben starr an der Karosserie unter dem Wasserkasten befestigt.

Die Lenksdule ist durch ein Dédmpfalement vom Lenkgetriebe abgekoppelt. Das Dampfelament
sitzt oberhalb des Doppelkreuzgelenkes.

Hinweis:
Als Mehrausstattung wird auch die geschwindigkeitsabhangig unterstitzte Lankung
"Servotronic” angeboten.
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Lenksaule

Klemmverschraubung Teleskopwelle

Doppelkreuzgelenk

E5P 167/40

Die Sicherheitslenksaule ist serienmalkig sowohl in Langsrichtung als auch in der Hohe
stufenlos verstellbar. Als Mehrausstattung wird eine elektrische Verstellung mit Memory-
Funktion angeboten.

Der fiir die Ladngsverstellung notwendige Langenausgleich wird dber eine Teleskopwelle mit
Keilwellenprofil erreicht.

Die Teleskopwelle gewahrleistet zusatzlich, dalb die Lenksaule bei einer Vorbau-Deformation
durch einen Frontaufprall micht oder nur geringfligig in den Fahrgastraum geschoban wird,

Die Verbindung zwischen dem Ritzal des Lenkgetriebes und dem Doppelkreuzgelenk Gber aine
Klemmverschraubung darf keine radiale Abweichung haben, da sonst bei Drehung des
Lenkrades eine ungleichfarmige Drehbewegung der Lenksaule entsteht.

Aus diesern Grund ist eine genau vorgegebene Befestigungsreihenfolge der Lenkséule zu
beachten (siehe Reparaturleitfaden).

Bei Fehlmontage kénnen Spannungen entstehen, die zu einer Schwergéngigkeit der Lenkung
flihren,

Der Mutenring, in den der Bolzen des Lenkschlosses einrastet, ist nicht mehr mit der Lenksdule
varschwaeilRt, sondern mit einem Kunststoffring auf die Lenksdule geprelfit.
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Hinterachse

Die Hinterachse stellt eine Waiterentwicklung der aus derm Audi 100 quattro bekanntan
Trapezlenkerachse dar.

Sie wurde kinematisch und elastokinematisch optimiert, so dal die Nachgiebigkeiten in den
Eyrmilagern neben der Verbesserung des Abrollkomforts auerdem spurstabilisierend
WITHEN.

55P 161/29 gl

Durch Integration einer
Koppel in die Anbindung des
Radtrégers und den Einsatz
giner Spurstange konnte das
Vorspurverhalten der
Hinterachse optimiert
werden.

Es wurden insbesondere die
passiven Lenkeigenschaften
und die Gerduschisolation
konseguent verbessert.

Das Achsgewicht konnte
durch intensiven Leichtbau
und Einsatz von Aluminium
gering gehalten werden.

S5P 161/39

37




Authau der Hinterachsa

Der geschrmiedate Radirager
nimmt die Radlagarung, ein
rweireihiges Schragkugellager
{Glaichteail zur Vorderachse} und
die Befestigungspunkte fir
Trapezlenker, Querlenker und
Spurstange auf.

Der Trapezlenker aus Aluminium-
Kokillenguld dbertragt Langs- und
Querkrafte und die Gber die
Vertikalkoppel 2wischen Radirager -
und Trapezlenker querkraftfrei Radtrager
aingeleitaten Antriebs- und
Bremsmomenta.

Der Trapezlenkar nimmt auch
Vertikalkrafte auf, wobel der untere
Teller fiir die Tragfeder direkt in die
Kontur eingeformt ist.

Der obere Querlenker ist ein
Aluminium-Schmiedetail. Die
Spurstange wird im Strangprel3-
verfahren hergestellt.

Hilfsrahmen

Alle Radfiihrungselemente sind an
einem biage-, torsions- und
verwindungssteifen Hilfsrahmen
gelagert.

Dieser bildet einen geschlossenen
Bahmen und ist aus
dunnwandigen, ainsaitig
verzinkten Blechschalen gefertigt.
Durch diese Art der Konstruktion
konnte zusammen mit grofivolu-
migen Gummilagern aine exakte
Radfiihrung und guter
Abrollkomfort erzielt werden.

Trotz hoher dynamischer Steifigkeit
verfugt der Hilfsrahmen (ber ein
definiertes Verformungsverhalten
bei einem Crash.

Tragfeder
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Die Tragfeder ist platzsparend
wischen Trapezlenker und
Karosszerie untergebracht und an
beiden Enden mit Gummilagern
gegen Gerauschubertragung
izsoliert.

An gummiisolierten Widerlagern
auf dermn Hilfsrahmen und dber
Koppelstangen am Radtréger ist
ain gewichtsreduzierter
Rohrstabilisator angebunden.

Der 2-Rohr-Gasdruckdampfer mit
progressiver Zuganschlagfeder ist
Zur Karosserie hin mit einem gut
isolierenden Gummilager
abgestiitzt und am anderen Ende
am oberen Querlenker gelagert.

Himweis:

Alzs Mehrausstattung wird die
Hinterachse mit einer teiltragenden
hydropneumatischen Miveau-
regulierung ausgeristet. Anstelle
des StoBdampfers sitzt bei diesem
System ein Federzylinder mit
angebautemMembranspeicher.

Querlenlkear

S5P 161/14



Fahrzeugvermessung

Wichtiger Hinweis:

Die Fahrzeugvermessung ist nur mit einem von der Audi AG freigegebenen Achsmelgerat
durchzufiihren und ausschlieflich nach dem Reparaturleitfaden vorzunehmen!

Bei der Fahrzeugvermessung werden an der Hinter- bzw. an der Vorderachse die bekannten
Parameter, Sturz und Spur, gingestallt.

Neu!

An der Vorderachse wird zusatzlich ein Vorspurwert im ausgefederten Zustand eingestelit.
Die Einstellung erfolgt bei einem um 80 mm ausgefederten Rad und leerem Fahrzeug.

Leeres Fahrzeug bedeutet, dal der Kraftstoffoehalter vollstandig gefillt ist und dald sich
Reserverad, Bordwerkzeug und Wagenheber an vorgeschriebener Position befinden.

Durch den Einstellvorgang bei

ausgefedertern Rad wird der Federweg am Radaufstandspunkt [mm)]
Verlauf der Vorspurkurve, die
entscheidenden Einflul auf die BO ;
Fahrstabilitat nimmt, festgelegt, Einfecering
Eolgende Schritte sind zu \ P
beachten; 4 ~—— Sturzwinkel
® Einstellung der Grundvorspur \
bei leerem Fahrzeug durch N 0
Verandern der Spurstangen- \
lange lear
® Finstellung der Neigung der 80 40 00 60 \20 B e e W
Vorspurkurve durch Verandern MNachspur Vorspur
des dulleren Spurstangen- neg. Sturz pos. Sturz
gelenkes (S-Punkt siehe [min] al [rin]
Seite 28) ’
- 80
Ausfederung
Neu! S5P 161/35 L

Erstmalig wird der Sturz an der Vorderachse nicht je Rad eingestellt.

Durch Yerschiaban des Hilfsrahmeans zur Karosserie wird der Sturz innerhalb des
Toleranzbereiches symmetrisch ausgemittelt



Rader und Reifen

Urm in dieser Fahrzeugklasse die Komfort- und Fahrdynamikanspriche zu erflllen, werden
sarienmakig 16"-Réder angeboten.
I der Mehrausstattung werden diese durch 17"-Rader ergdnazt.

Rider: Aluminium-Schmiedeleichtrad TJx16 (VE)
Aluminium-Guirad 71/2Jx16 (V8, Mehrausstattung V&)
Aluminium-Schmiederad 8Jx17 (Mehrausstattung V6 und Va)
Reifen: 225/60 R16

225/55 R17 IMehrausstattung V6 und V&)

Aluminium-Schmiedeleichtrad

Aluminium-
Schmiedeleichtrad
(Basisausfirung)

S5P 181422

Aus Gewichtsgrinden wird auch in der Basisausfihrung des V6 ain Aluminium-
Schmiedeleichtrad angebotan.

Durch ein neuentwickeltes Schmiedeverfahren wird dadurch ein wirtschaftlich interessantes
Aluminimrad schon in der Grundausstattung ermaoglicht.
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Kombiinstrument

Aufbau des Kombiinstrumentes

Drehzahlmesser mit
Digital-Zeituhr Kraftstoffvorrat

Kiihlmitteltemperatur Tachometer mit Anzeigefeld

—

LCD-Multifunktionsmonitor

Einstelltasten Rickstelltaste flr
fiir Zeituhr Tageskilometer
Priiftaste flr Helligkeitsregelung
Auto-Check-System fiir Instrumentenbeleuchtung
SSP6T/08

In der Mitte des Kombiinstrumentes befindet sich ein LCD-Multifunktionsmenitor fir folgande
Anzaigen:

& Aulo-Check-System (ausstattungsabhéngig auch mit Radio- und Telefon-Informationen)
® Aubentemperatur

® Bordcomputer

® Ganganzeige fir Automatikgetriebe

Im Tachometer befindet sich ein LCD-Anzeigefeld fir Kilomeatarzahlar, Tageskilometerzahler
und Service-Intervall-Anzeige {SIAL.

Keine Ausstattungsvariante erhalt Zusatzinstrumente.

& Tipptasten fiir Auto-Check-System, Einstellung der Zeitubr, Helligkeitsregelung und
Rickstellung des Tageskilometarzahlers.

Die obere Reihe der Kontrolleuchten ist serienmalig, die unteran zwei Reihen
ausstatiungsabhangig.
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Technik des Kombiinstrumentes

® Das Kombiinstrument ist als 1-Platinen-System aufgebaut.

® Ein Mikroprozessor steuert, kontrolliert und koordiniert alle Funktionen,

® LED-Ausleuchtung des Kombiinstrumentes mit elektronischem Dimmer.

@ Die ausstattungsabhéngigen Kontrolleuchten (untere zwei Reihen) werden mit
herkdmmlichen Glihiampen bestiickt, die einzeln ausgewechselt werden konnan.

Es erfolgt nur ein Komplettausch des Kombiinstrumentes im Austauschkreislauf, Jedem

Ersatzkombiinstrument liegt ein Schadenserfassungsbogen bei, auf dem der Grund fir den
Austausch exakt vermerkt werden mul3,

® Der Kilometerstand und die Service-Intervall-Anzeige kinnen beim Ersatzkombiinstrument
iber das Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 der Laufleistung des Fahrzeugs angepalit werden.

@ Der Ausbau des Kombiinstruments ist durch Losen von nur zwei Schrauben moglich.
Lenkrad oder Verkleidungsteile miissan nicht abgebaut werden.

® Das Kombiinstrument verfligt Gber eine umfassende Eigendiagnose mit dem V.A.G 1551,

Service-Intervall-Anzeige (SIA)

Mach dem Einschalten der Zindung erscheint fur einige Sekunden blinkend sin falliges
Service-Ereignis anstelle des Tageskilometerzéhlers.

|st kein Service erforderlich, wird bei einigen Ausstattungsvarianten kurz nach dem Einschalten
der Zindung “In 07 angezeigt. Die Anzeige erlischt bei Anlassen des Motors.

Wenn ein Service fallig wird, blinkt die
Anzeige fir etwa 60 Sekunden nach
Motorstart weiter.

Ein falliges Service-Ereignis wird 1000 km
oder 10 Tage vorher angezeigt.

Folgende Anzeigen sind moglich:
® OEL - Olwechsel-Service

® In1 - Inspektions-Service
® In2 - Zusatzliche Service-Umfange

ESP 161/08
Wichtiger Hinweis:

Liegt ein Fehler im Kombiinstrument vor, wird im Anzeigefeld fir Tageskilometer standig dEF
angezeigt. Die Storung mul umgehend von einem Audi-Betrieb behoben werden.

Fiir alle Service-Arbeiten am Kombiinstrument ist unbedingt der Reparaturleitfaden zu
beachten.
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Kombiinstrument

Auto-Check-System

Das Auto-Check-System kontralliert bai ¢]
eingeschalteter Ziindung und wahrend der

Fahrt standig bestimmte Funktionan und
Fahrzeugkomponenten,

Funktionsstorungen bzw. dringend

vorzunehmende Reparatur- und Sarvice- (s}
Arbeiten werden akustisch signalisiert und je '||
nach Prioritat durch rote oder gelbe Symbole = =
im Multifunktionsmaonitor angezeig!. ] |
Dariiber hinaus konnen als Unterstitzung fir }"_g.)l . PEEHE l
den Fahrer zu den roten Symbolen __':,l: VOO
Fahrerhinweise im Display durch Driicken dar ; ;
Check-Taste angezeigt werden. S5P 161407

Meben den Kontrollfunktionen besitzt das Auto-Check-System eine Geschwindigkeits-
warneinrichtung fir zwei unterschiedliche Geschwindigkeitsschwallen.

AuBerdem werden bai werksseitiger Radio- oder Telefonausstattung mit Hilfe des Auto-Check-
Displays Radio- und Telefoninformationen im Kombiinstrument angezeigt.

Himweis:
Eine ausfihriiche Beschraibung des Auto-Check-5Systems finden Sie in der
Bedienungsanleitung.

Bordcomputer

Der Funktionswahlschalter und die Reset-
Taste befinden sich am Griff des
Scheibenwischerhebels.

Der Bordcomputer bietet funf verschiedene
Informationen:

® Momentanverbrauch

& Reichweits

® Fahrzeit

® Durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch
® Durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit

Mach zwei Stunden Fahrzeit wird aus jeder
beliebigen Funktion automatisch in dia
Anzeige “Fahrzeit” umgeschaltet
(Fahrzeitalarm).

Cer Fahrer wird durch die blinkende
Fahrzeitanzeige “2:00" aufgefordert, eina
Pause zu machen.

552 181

Hinweis:
Eine ausfiihrliche Beschreibung des Bordecomputers finden Sie in der Bedienungsanleitung.
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Eigendiagnose

Das Kambiinstrument ist mit einer umfangreichen Eigendiagnose ausgestattet.

Treten Stirungen an den (berwachtan Sensoren bzw. Bauteilen auf, werden diese im
Fehlerspeichar gespeichert.

Folgende Funktionen sind durchfihrbar:

a1 Steuergerdteversion abfragen
02 Fehlerspeicher abfragen

03 Stellglieddiagnose

05 Fehlerspeicher loschen

06 Ausgabe beenden

o7 Steuergerat codieren

os MalBwerteblock lesen

10 Anpassung

"SSP 182415

Zur Eigendiagnose mul das V.A.G 15517 {iber
die Diagnoseleitung V.A.G 1551/3 mil dem
Diagnoseanschlul verbunden werden.

08 MeBwerteblock lesen
In dieser Funktion konnen folgende MeRwerte abgerufen werden:

Motordrehzahl
Dldruckschalter 1
Dldruckschalter 2
Geschwindigkeit
Wegstreckenzahler
Tankanzeige
Aulentemperatur
Uhrzeit
Kihlwassertemperatur

10 Anpassung

Mit der Funktion Anpassung kinnen folgende Anderungen durchgefiihrt und gespeichert
wearden:

@ Anpassung der Kraftstoffvorratsanzeige

® Codierung der Sprachvarianten flr Fahrhinweise

@ Grenzen der Service-Intervall-Anzeige (SIA)

@ Kilometer-Eingabe des Wegstreckenzahlers (z. B. bei einam Wechsel des

Kombiinstrumentas)

Wichtiger Hinweis: .
Fir die Eigendiagnose des Kombiinstrumentes ist stets der Reparaturleitfaden zu beachten.
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Kombiinstrument

Anschliisse am Kombiinstrument

Das Kombiinstrument ist durch Entfernen von zwei Abdeckungen an der Vorderseite und Lasen
von zwel Schrauben sehr einfach ausrubauen,

Hinweis:
Vorher ist unbedingt der Fehlerspeicher abzufragen und der Kilometarstand zu notieren,
EBeachten Sie dazu den Reparaturlaitfaden,

Mit dem Kembiinstrument sind sehr viele Bauteile verbunden. Am mikroprozessorgesteuerten
Kombiinstrument balinden sich vier Mehrfachsteckverbindungen.

Mehrfachstecker gelb Mehrfachstecker weild
(T26b) . (TG

/
/1000000
(00000

Mehrfachstecker rot Mehrfachstecker grun
[T2B) (T26a) sSSP 18158

@ ZG6poliger, roter Mehrfachstecker (T26 im Stromlaufplan)

1 fred 16 frei
2 frei 17 frei
3 frai 18 Drehzahlsignal vom Steuergerat fir
i frei Maotronic J220
5 frai 18 Verbrauchssignal vom Steuergerdt fiir
8 frei Maotronic J220
T Oldruckschalter F1 (1,8 bar} 20 frei
B Oldruckschalter F22 (0,3 bar) 21 frei
9 Ganganzeige G96 vom Steuergerat fur 22 frei
Automatikgetriebe J217 23 Geschwindigkeitssignal zum Steuer-
10 frei gerat Motronic J220 und Radio R
11 frei 24  Geber fur Geschwindigkeitsmesser
12 frei G22
12 frei 25 Bremsbelagsignal vom Bremswichter
14 frei rechts N12 und links N13
16 frei 26 Diagnoseleitung K
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10
11
12
13
14

Dol e kg

frai
frei
frei
frai
frei

Signal vom Steuergerat flr Airbag J234

Signal vom Steuergerat flir ABS
mit EDS J104

Signal von den Turkontaktschaltern F2, F3

F10, F11

Signal von Blinkerschalter E2 oder Warnlicht-

schalter E3 (Blinker links)
frai
frai
frai
frai
frai

Geber |l fur Kraftstoffvorrat G182
Geber fur Kraftstoffvorrat G
Turkontaktschalter varn links F2

ZindanlaBschalter D (Klemrne 865)
Warnkontakt Bremsfliissigkeitsstand F34
oder Warnkontakt Hydraulikflissigkeit F756

frei

Warnkontakt fir Scheibenwaschwasser F77

Lichtschalter E1 {Parklicht rechts)

Funktionswahlschalter E91 (Bordcomputer,

Wippe links)

Funktionswahlschalter ES1 (Bordcomputer,

Wippe rechts)
Reset-Taste E92 (Bordcomputear)

Geber fir Kihimitteltemperatur G2 (Masse)

frei

Temperaturfihler fir AuBentemparatur G17
oder Bedien- und Anzeigeeinheit EBY
{Aulentemperatur bei Klimaanlage)

15

16
17

18

19
20

21
22
23
24

25
26

15
16
17
18
13
20

21
22

23
24
25

26

26poliger, griner Mehrfachstecker [T26a im Stromlaufplan)

Signal vom Steuergerat fir ABS
mit EDS J104
frei

Blinker fir Anhdngerbetrieb (Warn-

blinkrelais J2}

Carb-Signal vom Steuergerat fur
Motronic (Katalysator)
Lichtschalter E1 (Fernlicht)

Signal vom Schalter fir Handbrams-

kontrolle F9
signal vom Drehstromgenarator
(Ladekontrolla)

Signal von Blinkerschalter E2 oder

Warnlichtschalter E3 (Blinker rechts]

frei
frei
frei
Masseverbindungen

ZGpoliger, gelber Mehrfachstecker {T26b im Stromlaufplan]

frei

frei

Signal vom Geber fir Kihlmittel-
temperatur G2

Schalter fir Kuhlmittelmangelan-
zeige FGB

Lampenkontroligerat J123
(Bremslicht)
Lampenkontrollgerat J123
(SchluBlicht)

Lichtschalter E1 (Parklicht links)
Relais fir 3, Stufe fir Lifter fir
Kihimittel J26

frei

fre

Temperaturfihler flr

G17 (Masse)

Bedien- und Anzeigeeinheit EE7
(Klimakompressor-Abschaltung)

® Gpoliger, weier Mehrfachstecker (T6f im Stromlaufplan)

1
2
3

Spannungsversorgung, Klammea 30

Masseverbindung, Klemme 31
Beleuchtung (3 Watt)

a
5
G

Beleuchtung Konsole {40 Watt)
Klemme GBA

Spannungsversorgung, Klemme 15
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Soundsystem “delta CC”

Allgemeines

Im AB setzt mit dem “delta CC" die neueste Radio-Generation von Audi ain.

Die Frontblende ist 30 mm breiter als bisher. Dadurch sind grofere Tasten und damit auch gine
bessere Bedienbarkeit moglich.

Da das Radiogerdt nicht in einen DIN-Ausschnitt palit, erhoht sich die Diebstahlsicherheit.
Verkehrsdurchsagen kdnnen abgespeichert und spater wieder abgerufen werden.

Die GALA-Regelcharakteristik und die Lautstarke der Verkehrsdurchsage sind jetzt einstellbar.

Der A8 kann in der Mehrausstattung mit einer Bose-Anlage und einem CD-Wechsler
ausgerlzstet werden.

Eine Infrarot-Fernbedienung ist als Zubahar erhéltlich.
Wichtiger Hinweis:

Die ausfuhrliche Beschreibung und Bedienung des Soundsystems “delta CC" ist der speziellen
Radio-Bedienungsanleitung zu entnehmen.

Display Autoreverse En'hphtll{':ﬂﬁgghait

Sendersuchlauf
vorwiarts

Sendersuchlauf ___—
rickwarts

Hﬁhunninstillung und Programmierba
GALA-Regelcharakteristik Stationstasten

Ein-fAusschaltknopf Tiefeneinstellung und
und Lautstarkeregelung Uberblendragler
vorn/hinten




Erklarungen:

FM (FrequenzModuliert)

AM tAmplitudenModuliert)

TP i Traffic Programrm)

CPS iCasette Programm Search)
RD (RanDomizea)

DX [Distance unknown)

Scan [Scan)

Scan-Funktion flr

Radio, Cassette Dolby-Taste
lund CD-Wechsler |
\ Sprungfunktion Vor- und Ricklauf
fur Cassettenbetrieb fiir Cassettenbetrieb

UKW Radio-Data-System
| {12 Stationen)

MW Verkehrsdurchsage-
|6 Stationen) Funktion

Sendaberaich WKW
Sendeberaich MW
Verkehrsfunk

Titelweises Springen vorwarts oder
rickwérts fir Cassettenbetriab

Titelwahl in zufalliger Reihenfolge
flir CD-Weachslar-Batrieb

Faernampfang
Jeder Sendear (Radiobetrieb baw.

Titel CD-/Cassattenbetriab) wird flr
funf Sekunden angaspielt

Zufallige Titehwahl
_,_~——-’—'_’—’F fiir CD-Wechsler

Empfangerdiode fiir
Infrarot-Fernbedienung

Cassatte - CD-Wechsler

S5P 161/42



Soundsystem “delta CC”

Radio

Lautstarkeregelung

Das Ein- und Ausschalten des Gerates erfolgt uber den
Lautstarkeregler. Der Lautstarkeregler ist endlos drehbar.
Zur Lautstarkeregelung ist kein Potentiometer eingebaut,
sondern ein Digitalsteller {Inkrementengeber).

I Gerét ist eine Standard-Einschaltlautstarke
abgespeichert. Wurde das Gerat bei kleinerer Lautstarke
ausgeschaltet, spielt es nach dem Einschalten wiader mit
dieser Lautstarke. Wurde das Gerat mit einer hdharen
Lautstarke ausgeschaltet, spielt es nach dem Einschalten
mit der Standard-Einschaltlautstarke. \

Die Standard-Einschaltlautstarke ist identisch mit der :
Verkehrsdurchsage-Lautstarke und kann wie diese in Lautstarkeregler
& Stufen variiert werdan.

S5P 161/23

Meu ist die Zandschlassellogik (S-Kontakt).

Durch das Einstecken oder Abziehen des Zindschllissels wird das Radio, das zuvor mit dem
Lautstarkeregler eingeschaltet wurde, grundsatzlich ain- oder ausgeschaliet. Bel abgezogenem
Ziundschlissel kann das Radio durch Drilcken des Lautstérkereglers fir eine Spielzeit von ca.

1 Stunde (beliebig oft wiederhalbar) eingeschaltet warden.

Die Zeitbegrenzung wird aufgehoben, wenn der Zindschlissel wahrend dieser Stunde
eingesteckt wird.

Antidiebstahl-Codierung und Ausziehwerkzeug

E=s gibt keine Blink-LED fiir die Anzeige der Antidiabstahl-Cadierung.

Um den Antidiebstahl-Code einzugeben, missen glaichzeitig dis FM-Taste und DX-Taste
gedrickt warden,

Meu ist, dald der Festcode (bis 1999 wie bisher] auch an der ersten Stelle bis 9 durchgetastet
werden kann. Mach zwei Fehlversuchen mul gine Stunde gewartet werden.

Es kommt ein neuwas Ausziehwearkzeug zum Einsatz,
Um das Gerét zu entriegeln, mul je ein Ausziehwerkzeug in die Schlitze rechts und links an der
Radioblende eingesteckt werden.

L (0 O O
II‘II‘F |nl*!ai!|l i

P—

VAGIA, —

SSP 18138
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Verkehrsdurchsage-Funktion (Traffic Programm)]

Die Lautstérke der Verkehrsdurchsage ist in 5 Stufen einstellbar.
Wenn beim Einschalten des Geréts die TP-Taste gedriickt wird, erscheint im Display “TA -—+—-".
Mit den Sendersuchlauf-Tasten wird die Lautstérke variiert.

Durch die EON-Funktion {(Enhanced Other Networks) wird sichergestelit, dai alle
Verkehrsdurchsagen einer Rundfunkanstalt durchgestellt werden.

Der eingestellte Sender kennt in seiner Programmfamilie {z. B. SWF1, SWF 2, SWF 3} die Sender,
die Verkehrsnachrichten ausstrahlen und schaltet auf diese um, wenn eine Verkehrsdurchsage
erfolgt. Die Information Gber Senderfamilien ist im erweitarten RD5-Code enthalten.

Mode-Taste

TP-Taste
S5P 161/24

Die Verkehrsdurchsage-Erkennung verfugt erstmals dber eine Memory-Funktion, die es
ermaglicht, Verkehrsdurchsagen von maximal 4 Minuten - auch nach Verlassen des Fahrzeuges -
Uber 24 Stunden aufzuzeichnen.

Die Memory-Funktion wird durch das Betdtigen der TP-Taste aktiviert. Die ankommenden
Verkehrsdurchsagen werden nun aufgezeichnet. |st der Speicher von 4 Minuten voll, wird die
dlteste Verkehrsdurchsage lUberschrieben.

Durch nochmaliges Driicken der TP-Taste konnen die aufgezeichneten Verkehrsdurchsagen
einzeln abgerufen werden.

Wird die Mode-Taste langer als 2 Sekunden betatigt, wird der gesamte Speicherinhalt
wiedergegeben, wobei die Anzahl der gespeicherten Verkehrsdurchsagen im Display angezeigt
wird.

Um auf die normale Verkehrsdurchsage-Funktion umzuschalten, mull die TP-Taste erneut
gedrickt werden.

Soll die Verkehrsdurchsage-Funktion ganz abgeschaltet werden, mul} die TP-Taste langer als zwei
Sekunden gedriickt werden.

Um Verkehrsdurchsagen nach dem Verlassen des Fahrzeugs zu speichern, muld die 24-Stunden-
Logik aktiviert werden. Hierbei mul bei abgezrogenem Ziindschliissel und Radio “"EIN" die TP-
Taste so lange gedriickt werden, bis ein akustisches Signal ertént und im Display "TP-Memo"
erscheint.

Das Gerédt kann jetzt nicht mehr bedient werden, sondern es verfallt fiir 24 Stundean in einen
"Schlafmodus”.

Dabei priift das Radio automatisch, ob eine Verkehrsdurchsage gesendet wird und speichert
diese gegebenenfalls ab. Dieser *Schlafmodus” wird beendet, wenn der Ziindschlissel ins
Ziindschlold gesteckt wird.

Mit der Mode-Taste kann dann der Speicherinhalt wiedergegeben werden.
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Soundsystem “delta CC”

Scan-Funktion fur Radio

Jeder empfangswiirdige Sender wird fiir 5 Sekunden angespielt, dann der nachste.
Dies ist nur in Vorwartsrichtung maglich.

Stationstasten LED

Es gibt 6 Stationstasten. J’I‘l
Fiir den Sendebereich FM sind zwel I

Ebenen, das bedeutet 12 Speicherplatze,

fiir den Sendebereich AM ist eine Ebene, l Aud dﬂftﬂl ‘l\‘
das bedeutet 6 Speicherplatze, :
vorhanden.

Die betatigte Stationstaste wird durch
eine LED direkt bei der Stationstaste
angezeigt.

S5P 161/25
Cassettenteil

Beim Ausschalten des Gerates wird die Cassette nicht ausgeworfen.

Mit der CPS-Funktion {Casette Programm Search} kann beim Abspielen einer Cassette sowohl
varwarts als auch riickwarts ein Titel Gbersprungen werden.
Dazu sind dieg CPS-Taste und dann der schnelle Vor- oder Rucklauf zu dricken.

In der Scan-Funktion wird jeder Titel der Cassette flr 5 Sekunden angespielt. Dies ist nur
vorwirts maglich. Fiir eine einwandfreie Funktion von Scan missen zwischen den einzelnen
Titeln entsprechende Pausen vorhanden sain.

Sende-/Empfangsgerat Motorantenne
fiir Telefon I,l'

CD-Wechsler | |

Das Soundsystem “delta CC™ (Bose und
Standard) kann auf Kundenwunsch mit

‘..EF

einem Gfach-CD-Wechsler kombiniart '1 ST
werden. Ei' ff
Der CD-Wechsler befindet sich links "Uﬁj i
hinten im Kofferraum. -*-_:-h

g%, ((l
Die Auswahl der CD erfolgt lber die =T
Stationstasten 1 bis B.

L)

In der Scan-Funktion wird jeder Titel der
CD fir 5 Sekundan angespialt.

Durch die RD-Taste (RanDomize} werden
die Titel in zufalliger Reihenfolge Bose-Sound- Frequenzweiche
abgespielt. S5P 151451 Verstarker
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Antennen

Bei Audi gibt es keine Antennenfernspeisung.

Folgende Antennenvarianten im AB sind moglich:

® Heckscheibenantenne in der Standardausflhrung

® Motorantenne im Kotfligel hinten links bei spezieller Warmeschutzverglasung

® Stab- oder Kombiantenne im Kotflige! hinten links bei Telefonausstattung

Bose-Sound-Anlage

Als Mehrausstattung ist eine Bose-Anlage erhaltlich.
Das Radio-Gerét schaltet selbsténdig durch Steckercodierung auf "Bose” um. Nach dem
Einschalten des Gerats erscheint im Display fir etwa 2 Sekunden das "Bose”-Logo.

Hinweis:
Die Standardanlage ist wegen anderer Verkabelung und eines komplett anderen Lautsprecher-
Systems nur sehr aufwandig auf eine Bose-Anlage umrustbar,

Fiir die Bose-Anlage befindet sich ein externer Endverstérkerblock im Kofferraum hinten links.
Lautsprecher
@& 2 x50 Watt in den Turen vorn

® 2 x25Watt in den Taren hinten
® 1 x50 Watt fiir Subwoofer in der Hutablage

Frontlautsprecher Radio Hecklautsprecher
(nicht aktiv bei Bose-Anlage)

Bose-Sound-
Verstarker

Mittelhochton-
Lautsprecher

Lautsprecher
{einer bei Bose-Anlage
S5P 161480 zwei bei Standard-Anlage)
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LITRONIC (Licht ElekTRONIC)

Im A8 wird als Mehrausstatiung der Hauptscheinwerfer in der vaéllig neuan

Gasentladungstechnik angeboten.
Hierbei wird das Abblendlicht durch eine 35-Watt-Gasentladungslampe erzeugt, das Fernlicht
bei Bedarf in konventioneller Technik (Glihlampe) zugeschaltet.

Diese neue Technik bietet eine etwa dreimal hohere Lichtausbeute als eine Glihlampe gleicher

Leistung.
Das heildt, eine 35-Watt-Gasentladungslampe erreicht immer noch die doppelte Lichtausbeute
wie eine 55-Watt-Glihlampe. Dabai wird jedoch wenigar Verlustwiarme arzaugt.

Die Einzelkomponenten Steuergerdt und Zindgerat sind am bzw. im Scheinwerfer integriert.

BSP 18117
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Technik des Gasentladungsscheinwerfers

Das erzeugte Licht hat ahnlich dem Sonnenlicht hohe
Grun- und Blauanteile,

Durch eine spezielle Konzeption der Blande und der
Streulinse werden sine deutlich héhere Reichweite und
eine wesentlich breitere Streuzone im Mahberaich
arreicht. Damit ist, ohne die gesetzlichen Blendwarte zu
iberschreiten, eine bessere Ausleuchtung des
Fahrbahnrandes maglich, was dig Blickermudung des
Fahrers mindert.

Ein weiterer Vorteil der gewahlten Lichtverteilung ist ein
weicher Ubergang der Hell-Dunkel-Grenza.

Ein zu hoher Hell-Dunkel-Kontrast kénnta stérende
Verdnderungen der Fahrbahnausleuchtung bei
Fahrzeugbewegungen zur Folge haben.

Insgesamt ergibt sich durch den Gasentladungsschein-
werfer eine deutliche Verbesserung der aktiven
Sicherheit.

Bei der z. B. von Flutlicht-Anlagen bakannten Gasent-

ladungstechnik wird nach dem Einschalten die volle 55 161/19
Helligkeit erst nach mehreren Minuten arreicht.

Im Kfz-Einsatz sorgt deshalb eine ausgekligelte

Elektronik fur “Sofortlicht™.

Der Brennraum von weniger als einem Kubikzentimeter ist mit Xenon und einer Mischung von
Metallhalogenid-Salzen geflllt.

Ein HochspannungsstoB ziindet den Lichtbogen zwischen den beiden Elektroden.

Mach einer kurzen Uberstramphase, in der sich der Lichtbogen stabilisiert, wird dia
Lampenleistung durch die Elektronik auf 35 Watt geregelt.

Der Verschleill ist so gering, dalk die Gasentladungslampe ein ganzes Fahrzeugleben halt.

Die Einzelkomponenten des Gasentladungsscheinwerfers - Ziindgerat, Steuergerat und
Gasentladungslampe - kénnen einzeln gewechselt werden,

Wichtiger Hinweis:

Da an der Gasentladungslampe elektrische Spannungen bis zu 30 kV anliegen, sind bei
Reparaturen die Sicherheitsvorschriften zu beachten!

Der Gasentladungsscheinwerfer und das Ziindgerat tragen entsprechende Warnschilder.
Zusatzlich gibt es deutliche Hinweise in der Bedienungsanleitung.
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Die optimale Plazierung der Komponenten dar elektrischen Anlage war im Audi AB ein
wichtiges Entwicklungsziel, um das Gewicht der Leltungsstringe méglichst niedrig zu halten.

Komponentenplazierung

@ Zentralelektrik (Stromversorgung)

Die Zentralelektrik befindet sich in
einer Elektronikbox im Fulraum der
Beifahrerseite,

Oberhalb der Zentralelektrik ist aina
Relaisstation mit 15 Steckpldtzen
angebracht.

Dariber befinden sich weitera
Aufnahmen fur Sicherungen und Relais.

Alle Sicherungs- und
Relaisplazierungen sind auf dem
Deckel der E-Box abgebildet.

LEP 1681/58

® Sicherungsstation

Die Sicherungsstation ist ein neues
Bauteil und an der rechten A-Saule
plaziert.

Die rechte Seite wurde aus
Sicherheitsgriinden gewahlt.

Die Sicherungsstation ist fur den
Kunden zuganglich.

Deshalb sind die Sicherungen als
Schmelzsicherungen ausgefihrt.

Die‘EIf.-Ieg ung ist dem aktuellan
Stromlaufplan und dem
Sicherungsaufkleber zu entnehmen,

S5F 161/31




® E-Boxim Wasserkasten

Rechts im Wasserkasten ist eine grole E-Box untergebracht,

Hier befindan sich je nach Fahrzeugausstatiung das Motorsteuergerat, das
Getriebesteuergerat, das Steuergerat fir Geschwindigkeitsregelanlage (GRA) und eine
Relaisstation.

An der Relaisstation ist unter anderem das Stromversorgungsrelais fGr die Motronic
angeordnet.

An der hinteren Wandung der E-Box stellt eine 7fache Kupplungsstation die Verbindung
zum Innenraum des Fahrzeuges (Verbindung Schalttafel - Moatorraum) her.

Relaisstation Kupplungsstation

Steuergerdt — | .
fiir Motronic

[~ Steuergerit fir
Automatikgetriebe

Vorteile der E-Box im Service
- Gute Zuganglichkeit der Stauergarite
- 1 trennbare Verbindungsstalle xwischen Motorraum und Fahrzeuginnenraum

- Prif- und MeBvorgéange fir die Fehlersuche an dieser Trennstelle moglich
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Zusatzrelaistrager (Innenraum)

Am linken Radhaus im Fulraum der
Fahrarseite ist aine Relaisstation mit
sechs Steckplatzen montiert.

Die Belegung ist dem aktuellen
Stromlaufplan zu entnehmen.

Hinweis:

Um den Zusatzrelaistréger zu
erreichen, mul ein Teil der unteran
Instrumeantentafel abgebaut werden.

Arm rechten Radhaus im Fuliraum
der Baifahrersaita ist eine 11fache
Kupplungsstation untergabracht.

Zusatzrelaistrager (Koferraum)

Der Zusatzralaistrager befindet sich
hinter ainer Abdeckung am rechten
Koffarraumsaitenteil und ist durch
vvel Mutbern befestigt.

Die Belagung ist dem aktuellan
Stromlaufplan zu entnehmen,.

Himweis:
I rachten Kofferraumseitenteil
hafindet sich auch die Batterie.

Bei Fahrzeugen mit Standheizung |st
die Dweitbatterie dber der
Ersthatteria ebenfalls hier verbaut.
Dann befindet sich eine zuséatzliche
Starthilfedose im rechten
Kofferraumsaitanteil.

S55P 161/48
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Verkabelungskonzept

Die Leitungssitze des A8 sind teilweise modular aufgebaut.

Modular bedeutet, dald der Basis-Leitungssatz fiir die jeweilige Ausstattungs- und
Landervariante immer gleich ist. Je nach bestelliter Mehrausstattung werden bei der Produktion
der Leitungssitze die entsprechenden Teile hinzugefigt, bevor der Leitungssatz umwickelt
wird.

Die in der Produktion eingebauten Leitungssatze sind somit individuell fir jedes einzelna
Fahrzeug produziert.

Modulare Leitungssatze
® Schalttafel/Motorraum-Leitungssatz (weill umwickelt)
® Innenraum-Leitungssatz (schwarz umwickelt)

Erist eine Zusammenfassung bisher separater Leitungssatze wie Schlullicht, Fensterheber,
Sitzverstellung und Spiegelverstellung.

Nicht modulare Leitungssatze

® Motor/Getriabe-Leitungssatz (schwarz umwickelt)
Er ist fiir alle Fahrzeuge einer Motorvariante identisch.

® Batterie/Generator-Leitungssatz

@ Innenleuchten/Leseleuchten-Leitungssatz

® [Kommunikations-Leitungssatz (schwarz umwickalt)
Er ist erkennbar an einigen mitainander vardrillten Leitungen und der eingewickelten HF-
Leitung. Die Verdrillung der Leitungen verhindert die Entstehung elektromagnetischer
Stbrungen.

Hinweis:
Alle dartibar hinaus gehenden Varkabelungen, zum Beispiel im Kundendienst, werden durch
einzalne Leitungssatze realisiert.



Massekontaktierung

Die neue Aluminium-Technologie fiir die Karosserie des Audi AB erfordert auch eine neusa
Konzeptlésung in der Massekontaktierung, da an den verschiedensten Stellen im Fahrzeug
Massepotential von Karosserieteilen abgegriffen werden mull.

Um die beiden grundsétzlichen Anforderungen an einen Kontaktierungspunkt

- mechanische Festigheit

- sichere elektrische Kontaktgabe

iiber das gesamte Fahrzeugleben zu gewsdhrleisten, wurde fiir den A8 eine spezielle Losung
erarbeitat.

Wegen der im Vergleich zu Stahl geringeren Harte von Aluminium mul zum Erreichen der
mechanischen Festigkeit esine gawisse Mindestgewindelange zur Verflgung stehan.

Deshalb sind an allen Massekontaktierungspunkten in die Karosserie Aluminiumkldtzchen
eingeschweilit.

Die elektrische Kontaktierung, das heidt, der Stromflul, erfolgt ausschlieBlich an der metallisch
blanken Oberflache der Aluminiumklatzchen mit Hilfe von feinverzinnten Ringosen und
passivierten {elektrisch nicht leitanden) Schrauben.

Hinweis:
Gewindeteile van Verbindungsschrauben sind keine Stromibartrager!

Passivierte Schraube Ringose Massekabel

Aluminium-Karosserie

/

£

Massekontaktierungs-
element

ES5P 1681/168

Wichtiger Hinweis:

Zur Vermeidung von Kontaktkorrosion an Fahrzeugen mit Aluminium-Karosserie diirfen nur
freigegebene Bauteile (z. B. Schrauben, Scheiben, Muttern usw.) verwendet werden.

Diese Bauteile besitzen eine spezielle Oberflachenbeschichtung und sind an ihrer grinlichen
Farbe erkennbar.

Diese Bauteile miissen gesondert aufbewahrt werden.



Dar AB mit V8-Motorisierung basitzt an allen Scheiban aine DAmmverglasung.
Grundsatzlich ist der Aufbau der Scheiben mit dem von Verbundglasscheiben idantisch.

Zusétzlich befindet sich auf der Innenseite des Aulenglases eine infrarot-wirmereflektierendea
Beschichtung.

Glas aufben

L e
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Wichtigste Vorteile der Dammverglasung:

@ Es erfolgt eine deutliche Temperaturreduzierung z. B. auf der Instrumententafel sowie im
Kopfraum.

® Das Ausbleichen der verschiedenen Materialien wird vermindert,
Die Wirkung auf die verschiedenen Ausstattungs-Materialien ist unterschiedlich, jedoch
kann von einar Verdopplung der Lebansdauer ausgegangan werdan.

@ Durch die schalld@ammende Wirkung des Verbundaufbaus wird der Gerauschpegel, der von
aulien in das Fahrzeuginnere dringt, gegeniber der Serienvarglasung halbiert.

@ Die Beschlagbildung an den Scheibeninnenseiten wird reduziert.

61



Klimaanlage/Heizung

Dear Audi A8 wird entweader mit einer elektronischen Heizungsregelung odear siner
vollautomatisch geregelten Klimaanlage ausgeristet.

Gegeniiber bekannten Klimaanlagen sind folgende System- bzw. Funktionsmerkmale neu:

@ Getrennte Temperaturregelung und Luftverteilung auf Fahrer- und Beifahrerseite maglich
@ Einflul der Sonneneinstrahlung wird mit Hilfe eines Sonnensensors kompensiert

® Nutzung der Kdhimittelrestwarme maoglich

® Temperaturregelung der Luftaustrittsdise an der Mittelkonsole maglich

Bedienungs- und Anzeigeeinheit Klimaanlage

S5P 161/32

Fiir die Heizungsregelung sind folgende Neuerungen weasentlich:

® Getrennte Temperaturregelung auf Fahrer- und Beifahrerseite
& ‘Wasserseitig geregelte Heizung

Bedienungseinheit Heizung
E=— e e Mo ¥ o Sl e Sl te) ) |

/ |

E5F 161/33
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Luftverteilung

Die Luftverteilung im Fahrzauginnenraum erfolgt durch die Anwahl von Stellmotoren dber die
Badientasten der Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E7). Die Motoren stellen die
Luftverteilungs-klappen entsprechend der gewinschten Luftverteilung ein.

Bei der elektronischen Haizungsregelung ersetzen Bowdenzige die Stellmotoren.

Bei Automatik-Betrieb erfolgt die Luftverteilung so, dal in moglichst kurzer Zeit ein
angenehmes Klima im Fahrzeug herrscht. Die manuell gesteuerte Luftverteilung kann auf der
Fahrer- und der Beifahrerseite getrennt erfolgen {nur Klimaanlage).

Hinweis:

Die Pumpen-/Ventil-Einheit darf auf keinen Fall bei entleertem Kiltemnittelkreis in Betrieb
genommen werden|

Mihere Informationan zur Klimaanlage/Heizung entnehmen Sie bitte dem
Salbststudienprogramm “Klimaanlage/Heizung im Audi AE > 1994".

Eine Standheizung fiir den Audi A8 ist in Vorbereitung.



Bei einem Crash wird zur Straffung der Gurte ein langsauslésender pyrotechnischer
Gurtstraffer eingesetzt.
Pyrotechnisch badeutet, dal dia Initialzindung Ober eine Zindpille aus Schwarzpulver erfolgt.

Die Treibladung ist eine Nitrocellulose-Ladung. Im Gasgenerator wird hauptsachlich Stickstoff
erzaugt. Die erzaugten Gase sind gesundheitlich unbadenklich.

Der pyrotechnische Gurtstraffer ist so ausgelegt, dald die Zindung ca. 10 ms nach dem Aufprall
erfolgt. Die Zindung wird Ober das Airbag-Steuergerat ausgelost.

Der normale Straffungsweg betragt ohne Gurtlose ca. 130 mm.

Das Gurtschlof ist nach der Auslésung immer noch leicht zu dffnen. Hat der Gurtstraffer
ausgeldst, so sind die Gurte nicht mehr ausziehbar brw. aufrollbar.

Anschluls % % 3 /

@ @ Gurtstraffer
SSP 168150

Hinweis:

In der Ziindpille befindet sich aus Sicherheitsgrinden eine KurzschluBbriicke, die ein Zinden
verhindert, solange kein Stecker aufgesteckt ist.
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Sicherheitsvorschriften beim Umgang mit pyrotechnischen
Gurtstraffern

Prif-, Montage- und Instandsetzungsarbeiten dirfen nur von geschultem Personal
durchgeflihrt werden.

@ Beim AnschlieBen der Gurtstraffereinheit missen alle mechanischen Teile, auch die des
Dreipunki-Sicherheitsgurtes korrekt befestigt sein.

@ Es darf sich nur die damit beschéftigte Parson im Innenraum des Fahrzeugs befinden.

@ Der Seilzug darf nicht geknickt oder mehr als 2707 gebogen werden.

® Gurtstraffer dirfen weder gedfinet noch repariert werden. Grundsatzlich sind nur Neuteile
Zu venwvenden.

@ QGurtstraffareinheiten, die aus einer Hohe von mehr als 50 cm zu Boden gefallen sind,
diirfen nicht mehr in Fahrzeuge eingebaut werden,

@ Gurtstraffereinheiten, die mechanisch beschadigt sind, sind grundsatzlich zu arnauern.

® Dear Einbau von Gurtstraffereinheiten hat unmittelbar nach der Entnahme aus dem
Transportbehalter zu erfolgen.

® Bei Arbeitsunterbrechungen ist die Gurtstraffereinheit wiadar im Transportbahalter
abzulegen.

@ Das offene Ende des Gurtstraffers darf niemals gegen Personen gerichtat werden.

® MNach dem Beruhren von gezindeten Gurtstraffern sind die Hande zu waschen.

® Die Lagerung und der Transport unterliegen dem Gesetz fir explosiansgeféhrliche Stoffe.

@ Ein unbeaufsichtigtes Liegenlassen der Gurtstraffereinheit ist nicht zulassig.

® Die Gurtstraffereinheit darf nicht mit Fett, Reinigungsmitteln oder &hnlichen Stoffen
behandelt werden.

® Die Gurtstraffereinhait darf kurzfristig nicht Tamperaturen Gber 100 °C, Funkenflug oder
offenem Feuer ausgesetzt werden.

==

Fiir den Umgang mit dem pyrotechnischen Gurtstraffer ist in jedem Fall der
Reparaturleitfaden zu beachten.
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Welche Bedeutung hat die Abkurzung “ASF"?
d
O

Aluminium Space Frame

Audi Space Frame

Welche Motoren werden im AB eingesetzt?

a
O
O

4.2-1-V8-Motor
2.8-1-Va-Motor

2. B-I-VE-Motar

Was sind die wichtigsten Neuerungen an der Motormechanik des AB?

O

O
a
a

Ruhende Hochspannungsverteilung
Doppelzindspulen, angestauart Uber xwei Zindendstufen
Meues Motardlfilter-Konzept

Registar-Saugrohrumschaltung

Welche Aussagan treffen fir das Schaltsaugrohr zu?

a

O
0
a

Hohes Drehmoment im untergn Drehzahlbereich
Hohes Drehmoment im oberen Drehzahlbereich
Haohe Leistung im unteren Drehzahlbereich

Haohe Leistung im oberen Drehzahlbereich

Was sind die wichtigsten Neuerungen an der Motronic?

O

a
O
a
0

Hitzdraht-Luftmassenmesser

Stereo-Lambda-Regelung

Simultane Einspritzung

Ein-Inkrement-Geber zur Drehzahlerfassung und Zindzeitpunkterkennung

Zylinderabschaltung bei Zindaussetzarn



Waelche Zusatzsignale sind fur die Motronic neu?

Q
B U
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a
a
g

o m e
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Signal Gber Motor-Soll- und Motor-Ist-Moment zwischen Stevergarat fiir Motronic und
Steuergerat fur Automatikgetriebe

P/N-Signal vom Multifunktionsschalter
Adaptives Drosselklappenpotentiometer-Signal

Wegfahrsperre-Signal

Was sind die wesentlichen Neuerungen fir das Automatikgetriebe 0187

Tiptronic fiur manuelles Hoch- und Rickschalten
Dynamisches Schaltprogramm

Meuer Programmschalter

Welche Aussagen zur Vorderachse sind richtig?

Die Vorderachse besitzt drei Lenker je Achsenseite
Die Triebwerklagerung ist hydraulisch dampfend
Der Stabilisator ist mit einer Koppelstange am Traglenker angabunden

Der Begriff "virtuelle Lenkachse” ist in der Achskinamatik mit "Schwankachsa”
gleichzusetzen

Welche Aussagen zur Hinterachse sind richtig?

Die Trapezlenkarachse wurde im Vorspurverhalten aoptimiert
Zwischan Hillsrahmen und Trapezlenker befindet sich eine Koppel

Der Stabilisator st mit einer Koppelstange am Radtriger angebunden

10. Welche Aussagen treffen auf die Fahrzeugvermessung zu?

A J
B U
c Q

Die Vorspurkurve wird durch zwel Spurwerte bestimmt
An der Hinterachse sind nur Spur und Sturz einstellbar

Dar Sturz an der Vorderachse wird je Rad eingestellt

&7



11. Welche Aussagen zum Kombiinstrument sind richtig?

A U Das Kombiinstrument verfiigt Gber sine umfassende Eigendiagnose
0 Die Service-Intervall-Anzeige erfolgt auf dem Multifunktionsmonitor

C O Das Auto-Check-System ist nur wahrend der Fahrt funktionsfahig
a

Vor Ausbau des Kombiinstruments ist der Fehlerspaicher zu lGschen

12, Was sind die wichtigsten Neuerungen am Soundsystem “delta CC"?
1 Scan-Funktion nur bei CD-Wechsler-Betrieb

Verkehrsdurchsagen kénnen abgespeichert und wieder abgerufen werden

g 0y @ =

0
U Als Mehrausstattung ist eine Bose-Anlage erhaltlich
0

Die GALA-Regelcharakteristik und die Lautstarke der Verkehrsdurchsage sind
einstellbar

13. Welche Konstruktionsmerkmale treffen auf den Gasentladungsscheinwerfer zu?
U Bessere Ausleuchtung der Fahrbahn

J  50% mehr Lichtausbeute

[ Geringer VerschleiB iiber die gesamte Fahrzeug-Lebensdauer

O

Kein Austausch einzelnar Komponentan

14. Welche Aussagen zur elektrischen Anlage sind richtig?
A [ Rechts im Wasserkasten ist eine E-Box untergebracht
B O Inder E-Box befindet sich u. a. der Diagnosestecker

C O 2ZurVermeidung von Kontaktkorrosion dirfen nur von der Audi AG freigegebene
Original-Bauteile verwendet werden

D O Es gibt nur modulare Kabelbiume

15. Welche Funktionsmerlimale treffen auf den Gurtstraffer zu?
A 0O Der Gurtstraffer wird pyrotechnisch ausgelost
B 0O Im elektrischan Anschlul® befindet sich aus Sicherheitsgriinden eine KurzschiulBbricke

C [ Das GurtschloR ist nach Auslésung des Gurtstraffers nicht mehr zu offnen
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Nur fiir den internen Gebrauch. & Dieses Papher wurde aus
& ALUDI AG, Kunden- und Teilesarvice, Ingolstadt chlarfrei gebleichtem
Alle Rechte sowie technische Anderungen vorbehalten Zellstall hergestellt.
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